
 
 

แบบแสดงรายละเอียดการเสนอผลงาน 

ชื่อผลงานลำดับที่ ๑ การปรับแก้สะพาน Minor Overpass บนทางหลวงหมายเลข 3222 ที่ กม. 55+200 
เพื่อให้สอดคล้องกับสภาพจริงในสนาม ของโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน – 
สระบุรี – นครราชสีมา ระหว่าง กม. 53+000.000 – กม. 65+300.000 (รวมงานก่อสร้างต่างระดับแก่งคอย) 

1. สรุปสาระสำคัญ  
  โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน – สระบุรี – นครราชสีมา ระหว่าง 
กม. 53+000.000 – กม. 65+300.000 (รวมงานก่อสร้างต่างระดับแก่งคอย) ระยะทาง 12.300 
กิโลเมตร เป็นงานก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ โดยการจัดกรรมสิทธิ์เวนคืนที่ดินเพื ่อดำเนินการก่อสร้าง 
มาตรฐานทางชั้นพิเศษ 6 ช่องจราจร 
  โดยรูปแบบการก่อสร้างสะพาน MINOR OVERPASS BRIDGE ที่ กม.55+200 เป็นสะพาน 
2 ช่องจราจร  ไป - กลับ ความกว้าง 12.90 ม. บนทางหลวงหมายเลข 3222 (บ้านนา - แก่งคอย)             
ไม่สอดคล้องกับสภาพจริงในสนาม เนื่องจากถนนทางหลวงหมายเลข 3222 ช่วงที่ทางหลวงพิเศษตัดผ่าน  
ได้พัฒนาเป็นทาง 4 ช่องจราจรแล้ว โครงการจึงได้พิจารณาแนวทางการแก้ไขรูปแบบการก่อสร้างเพื่อให้เหมาะสม
และสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ในปัจจุบัน 

2. สรุปขั้นตอนการดำเนินการ 
  จากการตรวจสอบรูปแบบการก่อสร้างพบว่าเป็นสะพาน 2 ช่องจราจรไป-กลับ ไม่สอดคล้อง 
กับสภาพถนนในปัจจุบันซึ่งเป็น 4 ช่องจราจร ผู้ขอรับการประเมินในฐานะนายช่างโครงการ ได้ดำเนินการ 
เพ่ือแก้ไขปัญหาดังนี ้
  2.1) ตรวจสอบรูปแบบและรายละเอียดงานก่อสร้าง รวมถึงสภาพจริงในสนาม เพื่อเก็บข้อมูลต่าง ๆ 
เช่น แนวทาง ระดับก่อสร้าง และสภาพทางธรณีวิทยา เพื่อประเมินผลกระทบต่อพื้นที่สองข้างทางและโครงข่าย
เส้นทางโดยรวม 
  2.2) เมื่อทราบข้อมูลในสนามแล้ว ได้เสนอข้อมูลผ่านคณะกรรมการตรวจการจ้าง และได้ดำเนินการ
ร่วมกับผู้ออกแบบพิจารณาแนวทางแก้ไข 
  2.3) แก้ไขสัญญา และดำเนินการก่อสร้างให้ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม และ บริหารงบประมาณ 
ให้อยู่ในค่างานตามสัญญา        

3. ความยุ่งยากและซับซ้อนในการดำเนินการ 
  การปรับแก้รูปแบบสะพานเพื่อให้สอดคล้องกับสภาพในสนามครั้งนี้ พิจารณาปัจจัยในการแก้ไข 
2 ด้าน คือ ปัจจัยด้านวิศวกรรม และปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์ เพ่ือให้ได้แนวทางท่ีเหมาะสมที่สุดของโครงการ  

  3.1) ปัจจัยด้านวิศวกรรม 
        จากการตรวจสอบข้อมูลจริงในสนาม ได้ดำเนินการแก้ไขรูปแบบทางวิศวกรรมดังนี้ 
       - เปลี่ยนรูปแบบสะพานจาก 2 ช่องจราจรไป - กลับ เป็นสะพานคู่ รวม 4 ช่องจราจรไป - กลับ 
       - เปลี ่ยนรูปแบบเสาเข็มจาก เสาเข็มเจาะเป็นเสาเข็มตอก และปรับโครงสร้างสะพานจาก 
Box Girder (Cast In situ) เป็น I Girder  
       - ก่อสร้างงานป้องกันลาดคันทาง (MSE Wall) และ Retaining Wall รวมทั้งเพิ่มจุดกลับรถ 
ใต้สะพาน เพ่ือลดผลกระทบต่อการเข้า ออก พ้ืนที่ด้านขา้งทางหลวงพิเศษ 



 
 
  3.2) ปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์ 
        เพื่อบริหารงบประมาณให้อยู่ในค่างานตามสัญญา โครงการจึงได้ประเมินปริมาณงานและงบ
ปริมาณในการก่อสร้างสะพานใหม่ ซึ่งคำนวณจากการก่อสร้างสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ความยาว 276.60 ม. 
ความกว้างผิวจราจร 8.00 ม. ขอบทางข้างละ 0.50 ม. คานสะพานแบบ I-Girder โดยเป็นสะพานคู่ 
ด้านซ้ายทาง และ ด้านขวาทาง ฐานรากแบบเสาเข็มตอก Spun Pile ขนาด 0.80 ม และRectangular Pile 
ขนาด 0.40 x 0.40 ม. ค่างานรวม 69,556,460.07 บาท เปรียบเทียบกับการก่อสร้างสะพานเดิม 
เป็นสะพานคอนกรีตอัดแรง รูปแบบ Box Girder (Cast In situ) ความยาว 330.00 ม. ความกว้างผิวจราจร 
12.90 ม. ทางเดินเท้า 1.40 ม. ขอบทางข้างละ 0.50 ม. ฐานรากแบบเสาเข็มเจาะขนาด Ø 1.00 ม. 
และ 1.50 ม. ค่างานรวม 80,859,309.00 บาท 
      

4. ผลสำเร็จของงาน (เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ) 

  4.1 เชิงปริมาณ 
              - สะพานมีช่องจราจรเพ่ิมข้ึนจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร 
                - สามารถถัวจ่ายค่างานเพิ่ม-ลด โดยวงเงินก่อสร้างไม่เกินวงเงินในสัญญาเดิม 
             4.2 เชิงคุณภาพ 
             - รูปแบบสะพานที่ก่อสร้างใหม่ สอดคล้องกับรูปแบบของทางหลวงหมายเลข 3222 ซึ่งเป็นทางหลวง
ขนาด 4 ช่องจราจร  
             - ลดผลกระทบในการเดินทางเข้า - ออก ของสองข้างพ้ืนที่  
             - เพ่ิมความปลอดภัยในการกลับรถของผู้ใช้ทาง  
5. การนำไปใช้ประโยชน์ / ผลกระทบ 

  จากการพิจารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหาการก่อสร้างสะพาน Minor Overpass ที่ กม.55+200 
ซึ่งในรูปแบบการก่อสร้างกำหนดเป็นสะพาน 2 ช่องจราจรไป - กลับ ซึ่งไม่สอดคล้องกับสภาพถนนเดิม 
ในปัจจุบันนั้น โครงการได้เสนอแนวทางการแก้ไขปัญหา โดยวิธีการก่อสร้างสะพานดังกล่าว เป็น 4 ช่องจราจร
ไป - กลับ พร้อมด้วยการก่อสร้างเชิงลาดสะพานที่ปรับรูปแบบเป็นการก่อสร้างกำแพงกันดิน (Retaining 
Wall) และกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE Wall) ซึ่งสามารถรับแรงดันดินที่เกิดข้ึนได้ รวมทัง้สามารถลดผลกระทบ 
กับประชาชนที่อาศัยอยู่สองข้างทางให้สามารถเข้า – ออกได้ โดยการแก้ไขดังกล่าว สามารถถัวจ่ายค่างาน 
ให้อยู่ในวงเงินตามสัญญา ส่งผลให้โครงการสามารถดำเนินงานได้ตามแผนงานและระยะเวลาที่กำหนดไว้  

 

 

 

 

 


